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1. pielikums. Dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica novietojums



1. Iesnieguma rakstisanas laiks un vieta
Riga, 2015. gada 11. februaris
2. Paredzeétas darbibas ierosinatajs

LR Satiksmes ministrija, Gogola iela 3, Riga, LV-1743.
Paredzetas darbibas ierosinataja parstavis: Kaspars Vingris
tel. 67028275, e-pasta adrese: kaspars.vingris@sam.gov.lv.

3. Paredzeta darbiba

Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras linijas
Rail Baltica buvnieciba

Paredzetajai darbibai ar VPVB 2014. gada 29. oktobra lémumu Nr. 487 ir
piemérota ietekmes uz vidi novértéjuma (turpmak teksta ari - IVN) procediira. Sis
iesniegums precizé un papildina LR Satiksmes ministrijas 2014. gada 22. oktobra
iesniegumu Nr. 09-01/4363.

4. Informacija par paredzéto darbibu

Informacija par iespéjamam paredzétas darbibas vietam (norada adreses un, ja
iespejams, zemes vienibu kadastra numurus) un izmantojamo tehnologiju veidiem,
ka ari par nepiecieSsamajiem infrastruktiiras objektiem

4.1. Projekta nepiecieSamibas pamatojums

Rail Baltica projekts veicinas Baltijas valstu transporta infrastruktiras sistémas
integraciju Eiropas Savienibas transporta tikla, ka ari tautsaimniecibas ilgtspéjigu
un daudzpuséju attistibu un konkurétspéju, uzlabos kravu un pasaZieru
parvadajumu iespéjas ziemelu-dienvidu virziena.

Rail Baltica projekts, ka stratégisks publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras
projekts, ir ieklauts Latvijas Ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam,
Nacionalais attistibas plana 2014.-2020. gadam, Transporta attistibas
pamatnostadnés 2014.-2020. gadam un Eiropas limena planoSanas un attistibas
dokumentos.

Paredzeta darbiba ir jaunbuvejama publiskas lietoSanas dzelzcela linija (likuma
“Par ietekmes uz vidi novertéjuma” 1. pielikuma 9. punkts). Paredzétas darbibas
ietekmes uz vidi novértéjums tiks veikts projekta “Eiropas standarta platuma
dzelzcela linijas Rail Baltica Latvijas posma detalizéta tehniska izpéte un ietekmes
uz vidi novertéjums” (turpmak teksta - Projekts) ietvaros, ko, pamatojoties uz
noslégto ligums ar LR Satiksmes ministriju, 1steno pilnsabiedriba ,RB Latvija”.



Sis Projekts ir turpindjums iepriek3éjai izpétei “Tehniski ekonomiskais
pamatojums par Eiropas standarta platuma dzelzcela liniju Igaunija, Latvija un
Lietuva (Rail Baltica koridors)”, ko péc Igaunijas, Latvijas un Lietuvas Satiksmes
ministriju pasutijuma veica AECOM Ltd. (turpmak teksta - PriekSizpéte).

4.2. Dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica alternativu izvéles prieksvesture

Pilnsabiedribas “RB Latvija” eksperti Latvijas posma detalizeto izpéti saka,
pamatojoties uz PrieksSizpétes rezultatiem, kura bija ieziméts viens dzelzcela
infrastrukturas linijas Rail Baltica novietojuma variants un noteiktas vietas, kuras
Rail Baltica Skérsos Latvijas robezu.

Rail Baltica ir vienots Baltijas valstu dzelzcela kopprojekts. Izpétes procesa tika
noteikti optimalie varianti Rail Baltica projekta galveno meérku sasniegSanai -
nodroSinat atru, droSu un videi draudzigu dzelzcela savienojumu ar Eiropas
Savienibas centralo dalu, integrét Baltijas valstu dzelzcela sistemu vienotaja
Eiropas Savienibas dzelzcela sistéma, izbuvejot Eiropas standarta platuma (1435
mm) dzelzcela liniju. Turklat, dzelzcela Iinijai Latvija janodroSina $adi
apakSmerki:

1. Atrs un érts savienojums ar Rigas centru (pasaZieru staciju), kas butiski
uzlabos Latvijas galvaspilsétas sasniedzamibu un ekonomiskas izaugsmes
potencialu;

2. Efektivs un ekonomiski pamatots savienojums ar Austrumu-Rietumu
dzelzcela koridoru un Rigas brivostu, kas sekmeés transporta un logistikas
nozares attistibu, ka ar1 industrialo centru attistibu;

3. Atrs un eérts savienojums ar starptautisko lidostu “Riga”, braucot no
ziemeliem un dienvidiem, tadejadi palielinot lidostas konkurétspéju un
laujot to attistit ka nozimigako lidostu Baltijas valstis.

Turklat, Rigas centra un starptautiskas lidostas “Riga” dzelzcela savienojums, kas
ir dala no dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica, ir butisks ieguldijums Rigas
pilsétas mobilitate, nodrosSinot regularu un atru pilsétas centra savienojumu ar
starptautisko lidostu “Riga” un citam teritorijam Daugavas kreisaja krasta.

Sakotnéja darba procesa, péc konsultacijam ar pasvaldibam un iesaistitajam
institlcijam, tika precizéti esoSie un noteikti jaunie trasu varianti, kuri tika attéloti
meéeroga M 1:10 000. Katrs trases variants tika sadalits posmos un tam pieSkirts
apziméjums, tadéjadi izveidojot analizes pamatvienibas, kuru dazadas
kombinacijas veidoja jaunus variantus.

Par katru posmu tika apkopota informacija vairakos griezumos, kas talak tika
izmantota, analiz€jot trases dazados variantus. Katram trases variantam, kas
sastav no vairakiem posmiem, visu posmu raditaji tika summeéti, un summa
salidzinata ar citiem variantiem.

Si procesa ietvaros tika apkopota tida informacija ka trases garums, dzelzcela un
saistitas infrastruktiras aiznemta platiba, skarto IpaSumu skaits un to



raksturlielumi, zemes lietojums, iedzivotaju skaits, €ékas un to tipi, saimnieciskas
darbibas aktivitates, ipaSi aizsargajamas dabas teritorijas un dabas vertibas
(Natura 2000, mikroliegumi, ainaviski vertigas teritorijas, AS ,Latvijas valsts
mezZi” (turpmak teksta - LVM) ekomeZi, LVM rekreacijas meZi, ES nozimes biotopi,
ES nozimes prioritarie biotopi, dizkoki), apdzivotas vietas (administrativas
robezas), dazada veida infrastruktura (valsts celi, pasvaldibas celi, LVM celj,
dzelzcelS, upes, elektroparvades linijas, gazesvadi), ka ari informacija par
planosanas dokumentiem (funkcionalais zon€jums, detalplanojumi, buvatlaujas),
kultiiras pieminekli. Papildus kvantitativajiem geografisko informacijas sistemu
(turpmak - GIS) datiem, tika apkopota ari kvalitativa informacija (daudzdzivoklu
eku, 1paSi aizsargajamo teritoriju, meZu, ainaviski vertigo teritoriju, udenu
Skérsojumu apraksts, pieeja sabiedribas intereSu punktiem (sabiedriskie
pakalpojumi, atpiitas vietas)), ietekme uz komersantiem (lauksaimniecibas
zemes, meZu zemes, komercuznémumi, derigo izraktenu ieguves vietas u.c.),
ietekme uz kulturvesturisko mantojumu (tieSi un netieSi ietekméto (skarto) valsts
kultiras pieminek]u skaits, valsts Kkultiiras pieminek]u teritoriju platiba,
aizsargjoslu platiba u.c.). Vienlaikus notika konsultacijas ar valsts institucijam un
pasvaldibam, lai nemtu véra to viedokli.

Lidztekus daudzkriteriju analizes kvantitativo kritériju vertibu aprekiniem un
trases variantu salidzinajumam, tika veikts trases variantu ietekmes vértejums
konteksta ar planotajiem transporta un inZeniertehniskas infrastruktiiras
projektiem (Rigas Ziemelu transporta koridors, autocelS VIA Baltica, 330 kV
elektroparvades linijas), ietekme uz apdzivojuma struktiru un riska objektiem
(radioaktivo atkritumu glabatava ,Radons” un AS ,Latvijas Gaze” Incukalna
pazemes gazes kratuve).

4.3. Dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica alternativu izvélei izmantotas
metodes (daudzkritériju analize)

Optimalo variantu atlasé tika izmantota daudzkritériju analize, kuras ietvaros
iespéjamo variantu salidzinaSanai tika izmantotas dazZadas kritériju kopas, ko
sadalija Cetras kategorijas:

- lietotaju intereses (péc iespéjas isaks celojuma (parvadajuma) laiks,
zemakas parvadajumu izmaksas un lielakas értibas pasaZieriem un kravu
nosutitajiem);

- infrastruktiiras parvalditaja intereses (péc iespéjas zemakas buivniecibas
un uzturéesanas izmaksas);

- vides un sabiedribas intereses (péc iesp€jas mazaka ietekme uz vidi,
nepiecieSamiba atpirkt ipaSumus un minimals traucéjums trases koridora
tuvuma dzivojoSajiem);

- valsts un pasvaldibu intereses (nodrosinat, ka projekts palidz istenot
nacionala un vietéja limena merkus, péc iespé€jas lielaka netiesa
ekonomiska ietekme).

Daudzkritériju analizes ietvaros tika vertéti vairak neka 50 dzelzcela
infrastrukturas linijas Rail Baltica novietojuma varianti Latvijas teritorija un 8
dazadi varianti Riga.



4.4. Piedavato alternativu izvéles pamatojums

Daudzkritériju analizes rezultata tika izveléeti un talakai izpétei, t.sk. ietekmes uz
vidi novértéjumam, rekomendétas 1. attéla paraditas dzelzcela infrastruktiiras
linijas Rail Baltica alternativas.

Sim alternativam, salidzinot ar citam, kas tika vértétas daudzkritériju analizes
ietvaros, ir (a) iesp€jami isakais trases garums, kas nodrosSina zemakas kapitalas
un uzturésanas izmaksas, ka ari dod iespéju samazinat brauksanas laiku; (b)
attiecigi labakie investiciju raditaji; (c) iesp€jami mazaka ietekme uz vidi un
sabiedribu un (d) vislielaka atbilstiba valsts un pasSvaldibu planoSanas
dokumentiem un ilgtermina interesem.

Piedavatas alternativas veido nakotnes iespé€jas attistit industrialas teritorijas un
logistikas centrus visas vietas, kuras tas krustojas ar esosam dzelzcela linijam
(1520 mm platuma) un nozimigiem autoceliem, ka ari vietas, kuras tas skérso vai
robeZojas ar valsts vai pasvaldibu riciba esoSam teritorijam. Saimnieciskas
darbibas attistibas iespéjas dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica tuvuma
sekmeé tas, ka ta atrodas salidzinoS$i netalu no tadiem ekonomiskajiem centriem ka
Salacgriva, Saulkrasti, Salaspils, lecava, Bauska. Papildus tam nakotné ari paveras
iespéjas attistit regionalo satiksmi, izmantojot dzelzcela infrastruktiiras liniju Rail
Baltica.
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4.5. Informdcija par paredzéto darbibu

Paredzeta darbiba ieklau;j:

- dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica bluvniecibu Latvijas teritorija
no Igaunijas robeZas lidz Lietuvas robezai, tai skaita nodroSinot Eiropas
standarta platuma dzelzcela infrastruktiras pieslegumu Rigas Pasazieru
stacijai un starptautiskajai lidostai “Riga”,

- citas saistitas infrastruktiras (kravu un pasaZieru terminali, apkopes
punkts, depo u.c.) buvniecibu,

- dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica energoapgades biivniecibu,

- citas infrastruktiiras parbuvi Skérsojumu vietas (celi, gazes vadi, utt.).

Dzelzcela infrastruktiiras linija Rail Baltica biis elektrificéta divcelu dzelzcela linija

gan pasazieru, gan kravas vilcienu kombinétajai satiksmei. Paredzétas darbibas

ietvaros ir planotas Sadas aktivitates:

e divcelu elektrificetas dzelzcela linijas (1435 mm platums) izbuve posma
[gaunijas robeza - Saulkalne - Lietuvas robeza,

e divcelu elektrificétas dzelzcela linijas (1435 mm platums) izbuve lidz Rigas
PasaZieru stacijai un starptautiskajai lidostai , Riga”,

e dzelzcela infrastruktiras Rail Baltica uzturéSanas punkta izbuve Incukalna
novada pie VangaZiem,

e ritoSa sastava uzturésanas un apkopes punkta izbiive Stopinu novada pie
Acones,

e Rigas Pasazieru stacijas rekonstrukcija,

e Multimodala kravu terminala (1435 mm un 1520 mm dzelzcel$, autocels)
izbiive pie Saulkalnes.

Satiksmes ministrija paraleli veic citas izpétes Rigas PasaZieru stacijas

rekonstrukcijai un Multimodald kravu terminala izbiivei pie Saulkalnes. SI

projekta un ietekmes uz vidi novertéjuma ietvaros tiks vertétas iespé€jas

nodroSinat dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica pieslégumu Rigas

PasaZieru stacijai un rezervet Multimodala kravu terminala izbuvei pie Saulkalnes

nepiecieSamo teritoriju.

Dzelzcela infrastrukturas linijas Rail Baltica garums ir apméram 265 km, ta sakas
no Igaunijas - Latvijas robezas Skérsojuma Salacgrivas novada, Skérso Daugavu
pie Saulkalnes un Riga un stiepjas lidz Latvijas - Lietuvas robeZas skérsojumam
Bauskas novada.

Projektetais dzelzcela linijas atrums ir 240 km/h, lidz ar to paredzot minimalos
liknu radiusus 4700 m, kas nodroSina maksimalu braukSanas komfortu pie
maksimali pielaujama areéjas sliedes pacéluma liknes.

letekmes uz vidi novértéjuma ietvaros tiks vertets 300 m plats koridors, kura
platums atseviskas vietas (Skérsojumi ar autoceliem, gazes vadiem,
elektroparvades linijam, naftas vadu, nepiecieSamajam teritorijam apkopes
terminala, vagonu depo un multimodala terminala izbuvei) ir paplaSinats, lai
paraléli varétu izstradat optimalakos tehniskos risinajumus gan infrastruktiiras
skersojumiem (ar celu tiklu, energoparvades un gazes magistralajam linijam), gan



atseviSku dzelzcela infrastruktiiras elementu izvietoSanai, gan piekluves
nodros$inasanai.

letekmes uz vidi novertéjuma ietvaros tiks precizéta un noteikta dzelzcela
infrastrukturas linijas Rail Baltica nodalijuma joslas atrasanas vieta. Nodalijuma
joslas platums planots lidz 100 m, un ta abas pusés bus norobeZota ar Zogu.
Nodalijuma josla atradisies dzelzcela uzbérums, divi slieZu celi, kontakttikls katra
sliezu cela aréja mala un apkalpoSanas celS autotransportam. NepiecieSamibas
gadijuma apkalpoSanas cel§ var atrasties ari arpus Zoga, ja vienlaikus tas tiks
paredzets ka koplietosanas cels, lai nodrosinatu piek]uvi atseviskiem ipasSumiem.

4.6. Informadcija par iespéjamam paredzétas darbibas istenosanas vietam

Dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica ietekmes uz vidi novértéjuma
ietvaros tiks analizétas Sadas alternativas:

e A alternativa - dzelzcela infrastrukturas linija Rail Baltica, kas sakas pie
Igaunijas/Latvijas robezas turpinas caur Salacgrivas, LimbaZu, Séjas,
Inc¢ukalna, Ropazu, Garkalnes, Stopinu, Salaspils novadiem, Rigu, Marupes,
Olaines, Kekavas, Baldones, Iecavas, Bauskas novadiem Iidz
Latvijas/Lietuvas robezai,

e A’alternativa - dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica posms Limbazu
novada, kas nesakrit ar A un B alternativu,

e B alternativa - dzelzcela infrastruktiuras linijas Rail Baltica posmi
Salacgrivas, LimbaZu, Séjas, Baldones, lecavas, Bauskas novados, kas
nesakrit ar A alternativuy,

e A” alternativa - dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica posms no
Tornakalna lidz Zasulaukam, kas nesakrit ar A alternativu,

e Tehnisko risinajumu alternativas, kur tas biis nepiecieSamas un kuras tiks
izstradatas ietekmes uz vidi novertéjuma gaita.

lesnieguma izmantota dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica alternativu
posmu numeracija redzama 2. attéla. Talak ir dots So alternativu posmu apraksts,
sakot no Igaunijas - Latvijas robeZas lidz Latvijas - Lietuvas robeZai. Dzelzcela
infrastrukturas linijas Rail Baltica izpétes teritorijas paraditas kartes 1. pielikuma.

10
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2. attels. Dzelzcela infrastrukturas linijas Rail Baltica alternativu posmi



Al posms

Posma garums: 3 km (no 0. lidz 3. km)

Posms sakas no Igaunijas - Latvijas robeZas ar Blusupites Skérsojumu, talak
Skérso Salacgrivas novada teritoriju un parsvara ir traséts pa mezainu apvidu.
Sis posms $kérso Ziemelvidzemes biosféras rezervata ainavu aizsardzibas zonu.
Dzelzcela infrastruktiras linijai Rail Baltica ir planots Skérsojums ar valsts
autocelu P15 AinaZi-Matisi.

A2 posms

Posma garums: 30 km (no 3. 1idz 33. km)

Talak dzelzcela infrastruktiiras linija Rail Baltica sadalas divas alternativas. A
alternativas A2 posms Skérso Salacgrivas un LimbaZu novadu teritorijas, tas
parsvara ir traséts pa meZainu apvidu. A2 posms Skerso autocelus V145
Vecsalaca - Mérnieki, P12 Limbazi - Salacgriva, V143 Akmenkalni - Lauvas -
Kekari, V138 Lani - KirbiZi - Jelgavkrasti, upes: Salacu, Svétupi, Ungenurgu,
Vitrupi, Lielurgu, ka ar1 110 kV elektroparvades liniju.

Tas Skerso dabas parka “Salacas ieleja” dabas parka zonu un dabas lieguma
“Vitrupes ieleja” reguléjama reZzima zonu.

Sis posms $kérso Ziemelvidzemes biosféras rezervata ainavu aizsardzibas zonu.

B2 posms

Posma garums: 31 km (no 3. lidz 34. km)

B alternativas B2 posms Skérso Salacgrivas novadu un virzas tuvak Salacgrivai
un Salacgrivas ostai, padarot iespéjamu Salacas Skérsojuma izveidi viena
transporta koridora ar planoto Salacgrivas apvedcelu. Tas vairak skar
lauksaimniecibas zemes un teritorijas ar izklaidus novietotam viensetam,
pareéja teritorija Skérsojot meza zemes.

Posms Skérso autocelus V144 Salacgriva - Vecsalaca, P12 LimbaZi - Salacgriva,
V138 Lani - KirbiZi - Jelgavkrasti, upes: Salacu, Svétupi, Ungenurgu, Vitrupi,
Lielurgu, ka ari 110 kV elektroparvades liniju.

Tas Skérso dabas parka “Salacas ieleja” neitralo zonu, virzas gar dabas liegumu
“Vitrupes ieleja”, kur dzelzcela infrastrukturas linijas Rail Baltica 300 m
koridora mala skar dabas lieguma zonu.

Sis posms $kérso Ziemelvidzemes biosféras rezervata ainavu aizsardzibas zonu.

A3 posms

Posma garums: 48 km (no 33. 1idz 81. km)

A alternativas A3 posms sakas Salacgrivas novada, Skérso Limbazu novadu un
turpinas Séjas novada. Sis posms iet tuvak LimbaZiem un ir traséts pa nomalaku
apkaimi, salidzinoSi mazak skarot apdzivotas vietas un lauksaimniecibas zemes,
neka B alternativas B3 posms, ka ari iet pa bijusSo dzelzcela linijas Riga - Rujiena
(caur Limbaziem) teritoriju. Tas Skérso Kurlinupi, Liepupi, Agi, Augstilta gravi,
Kisupi, Kidurgu, Péterupi un Pusku.

Posms Skerso ar1 autocelus P11 Kocéni - Limbazi - Tuja, V138 Lani - Kirbizi -
Jelgavkrasti, V137 SturiSi - Jelgavkrasti - Limbazi, P53 Duci - Limbazi, V131
Bedrisi - Stienes stacija - VidriZi, V128 Straupe - Lédurga - Vidrizi - Skulte, V39
Saulkrasti - Birini, V88 Jaunzemnieki - Ritinas, P6 Saulkrasti - Séja - Ragana.
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Skultes pagasta no Stienes péc posma Skérsojuma ar esoSo 110 KkV
elektroparvades liniju sakas Igaunijas - Latvijas tresa elektroparvades tikla
starpsavienojuma no Sindi (Kilingi - Nomme) Igaunija lidz Salaspils (vai Rigas
TEC-2) apaksSstacijam Latvija (turpmak teksta ka Igaunijas - Latvijas tresais
elektroparvades tikla starpsavienojums) 1B alternativa, kas ir planota vienota
koridora ar dzelzcela infrastruktiras liniju Rail Baltica.

Séjas novada A3 posms gar austrumiem apiet NATURA 2000 teritoriju
aizsargajamo ainavu apvidu ,AdaZi”, kas vienlaikus ir Nacionalo brunoto spéku
poligons , Adazi”.

Sis posms $kérso Ziemelvidzemes biosféras rezervata neitralo zonu.

B3 posms

Posma garums: 48 km (no 34. lidz 82. km)

B alternativas B3 posms Salacgrivas un LimbaZu novada no Kurlinupes lidz
Skultei iet paraléli autocelam E67/A1 Riga (Baltezers) - Igaunijas robeza
(Ainazi), Skersojot autocelus P11 Kocéni - Limbazi - Tuja, P53 Ducdi - LimbaZi,
V138 Lani - Kirbizi - Jelgavkrasti, V137 Stirisi - Jelgavkrasti - Limbazi, V132
Priedulaji - Pakalni, P53 Duci - LimbaZi, V133 pievedcels Skultes stacijai, V128
Straupe - Ledurga - VidriZi - Skulte, V78 Saulkrasti - VidriZzi, V39 Saulkrasti -
Birini, V88 Jaunzemnieki - Ritinas, P6 Saulkrasti - Séja - Ragana, ka arl
Kurlinupi, Zakupi, Liepupi, Mazupiti, Agi, KiSupi, Péterupi, Zagaturgu un Pusku.
Salacgrivas novada posms Skérso relativi blivi apdzivoto autocela E67/A1
apkartni Liepupes pagasta, tsk. Skérso ciemus Jelgavkrasti, Liepupe un
Mustkalni. Talak tas turpinas galvenokart pa meZzu teritorijam Séjas novada.
Séjas novada B3 posms pietuvojas IADT dabas liegumam ,Dzelves - Krona
purvs”.

LimbaZu novada netalu no Skultes péc B alternativas B3 posma Skérsojuma ar
esoSo 110 kV elektroparvades liniju sakas Igaunijas - Latvijas treSa
elektroparvades tikla starpsavienojuma 1B alternativa, kas ir planota vienota
koridora ar dzelzcela infrastruktiras liniju Rail Baltica.

Sis posms $kérso Ziemelvidzemes biosféras rezervata neitralo zonu.

A’ posms

Posma garums: 15 km (no 0. lidz 15. km)

A’ alternativa nodroSina iespéju A alternativu virzit tuvak Skultei, talak
izmantojot B alternativu. Tas Skérso autocelus V132 Priedulaji - Pakalni un
V128 Straupe - Lédurga - Vidrizi - Skulte, ka ar1 upes Toru un Pusku. Posms
Skerso ar1 110 kV elektroparvades liniju.

Sis posms parsvara $kérso lauksaimniecibas zemes, skarot atseviskus meZu
nogabalus. Visa posma garuma tas virzas pa bijuSo dzelzcela linijas Riga -
Rijiena (caur LimbaZiem) teritoriju.

A4 posms

Posma garums: 45 km (no 81.1idz 126. km)

A4 posms sakas Séjas novada, B alternativai pievienojoties A alternativai un
talak Skersojot ar1 Incukalna, Garkalnes, Ropazu, Stopinu, Salaspils un Kekavas
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novada teritorijas. Sis posms skar apdzivotas vietas un lauksaimniecibas zemes,
ka ar1 Skérso meZa zemes. A4 posms Skérso:

e magistralos gazes vadus (2x700 mm) pirms Gaujas, pie Krievupes, netalu
no Muceniekiem, un pie Saulkalnes,

e 110 kV un 330 kV elektroparvades linijas,

e autocelus A2 Riga - Sigulda - Igaunijas robeZa (Veclaicene), V75 Ropazi -
Grikukrogs, P3 Garkalne - Alauksts, P4 Riga - Ergli, P5 Ulbroka - Ogre, A6
Riga - Daugavpils - Kraslava - Baltkrievijas robeza (Paternieki), P85 Rigas
HES - Jaunjelgava,

e dzelzcela linijas Riga - Valka, Riga - Ergli (nedarbojas) un Riga - Krustpils,

¢ Gauju un Daugavu (Rigas tidenskratuvi),

e Straujupiti, Krievupi, TumsSupi, Lielo Juglu, Kivulurgu, Mazo Juglu.

Par Gauju un Daugavu (Rigas udenskratuve) planoti dzelzcela tilti, nodroSinot
zem tiem nepiecieSamo brivtelpu un respektéjot maksimalas tidens atzimes.
[zstradajot dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica A4 posma tehniskos
risinajumus, tiks nemti vera ,Latvijas Valsts celi” projektos ,Autocela A4 Rigas
apvedcels (Baltezers - Saulkalne) posma no krustojuma ar autoce]u A2 (0,0 km)
lidz 19,0 km rekonstrukcija” un ,Valsts galvena autocela E67 posma A4
(Saulkalne)- Bauska (Arce) buvnieciba” ieklautie risinajumus, atseviskas vietas
paredzot akceptéto tehnisko risindjumu korekcijas, kas nepiecieSamas abu
projektu savstarpéjai novietoSanai vienota transporta koridora.

Posma A4 Skersojuma vieta ar esoSo dzelzcela liniju Riga - Valka
(dienvidaustrumu puse€) ir planots dzelzcela infrastruktiiras apkopes punkts,
kura darbibas nodroSinasanai planots piesléegums gan Rail Baltica dzelzcela
linijai, gan esoSajai dzelzcela linijai Riga - Valka.

Posma A4 skérsojuma vieta ar esoSo dzelzcela liniju Riga - Krustpils
(ziemelaustrumu pusé) planots Multimodalais kravu terminalis, kura darbibas
nodroS$inasanai paredzéts piesléegums gan Rail Baltica dzelzcela linijai, gan
esoSajai dzelzcela linijai Riga - Krustpils.

A4 posms lidz Upeslejam Stopinu novada turpinas vienota koridora ar Igaunijas
- Latvijas treSa elektroparvades tikla starpsavienojuma 1B alternativu.

A4 posms Skérso gudrona diku piesarnojuma izplatibas arealu. Paredzams, ka
lidz dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica buvniecibas uzsaksSanai pilniba
tiks pabeigta gudrona diku sanacijas projekta istenoSana.

A4 posms Salaspils novada teritorija Skérso neizstradatu gipSakmens atradni,
kas atrodas starp autocelu A4 Rigas apvedcelS (Baltezers - Saulkalne) un
dzelzcela liniju Riga - Krustpils.

A5 posms

Posma garums: 72 km (no 0. lidz 72. km)
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A alternativas A5 posms atzarojas pie Upeslejam Stopinu novada. Péc autocela
A4 Rigas apvedcel$ (Baltezers - Saulkalne) SkérsoSanas A5 posms ir traséts pa
biju$as dzelzcela linijas Riga - Ergli nodalijuma joslu blakus (ziemelu pusé)
esoSajiem 1520 mm sliezu celiem, Skérsojot autocelu P5 Ulbroka - Ogre,
virzoties garam darzkopibas kooperativas sabiedribas “Energétikis” teritorijai
gar ziemelu tas malu, Rigas 2. termoelektrocentralei (TEC 2) gar zieme]u malu.
Lidz TEC 2 dzelzcela infrastruktiiras linija Rail Baltica planota viena koridora ar
[gaunijas - Latvijas treSa elektroparvades tikla starpsavienojuma 1B
alternativu.

Posma starp TEC 2 un Riga Precu-2 staciju posms Skérso esoSo dzelzcela liniju
Riga - Sauries$i un planots blakus eso$ajiem 1520 mm slieZu celiem (dienvidu
puse).

Pirms Krustpils ielas dzelzcela infrastruktiiras linija Rail Baltica tiek izbiivéta
estakadé, kas $kérso Krustpils ielu, Skirotas parku un dzelzcela linijas Riga -
Krustpils sliezu celus. Pirms Dienvidu tilta Rail Baltica tiek izvietota viena limeni
ar esoS$ajiem sliezu celiem un pa dzelzcela linijas Riga - Krustpils nodalijuma
joslu turpinas lidz Rigas PasaZieru stacijai. Planots, ka Rigas PasaZieru stacija
dzelzcela infrastruktiras linija Rail Baltica atradisies stacijas dienvidu puse.
Posma no Vagonu parka l1dz Rigas PasaZieru stacijai ir paredzéta ari esoSo 1520
mm slieZu celu parbive, lai atbrivotu vietu dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail
Baltica ievadam Rigas PasaZieru stacija.

Daugavas Skérsosanai paredzéts jauns tilts, kas atradisies blakus esoSajam
dzelzcela tiltam Daugavas augSpuse.

Talak A5 posms ir traséts pa dzelzcela linijas Tornakalns - Zasulauks - Tukums
nodalijuma joslu (tuneli vai pa estakadi, Skérsojot esoSos 1520 mm slieZu celus)
lidz Imantas stacijai. Agenskalna tiks izvértéts A” alternativas posms, kas ka
tunelis $kérso Agenskalnu no Tornkalna lidz Zasulaukam.

Aiz Imantas stacijas, Skérsojot autocela A10 Riga - Ventspils (K. Ulmana gatve),
A5 posms turpinas lidz starptautiskajai lidostai “Riga”. Talak tas turpinas
Marupes novada teritorija, Skérsojot autocelu P132 Riga - Jaunmarupe, Veétras,
bijuSo zvéraudzétavas teritoriju, un virzas lidz autocelam A5 Rigas apvedcel$
(Salaspils - Babite) un, skérsojot autocelus V13 Tiraine - Jaunolaine, A8 Riga -
Jelgava - Lietuvas robeza (Meitene), V7 Balozi - Plakanciems - lecava un
dzelzcela liniju Riga - Jelgava, turpinas vienota transporta koridora ar autocelu
A5 lidz Kekavas novadam. Péc tam, A5 posmam virzoties gar KatrinmuiZas
ziemelaustrumiem Kekavas pagasta un Skérsojot autocelu V6 Kekava -
Plakanciems, tas pieslédzas autocelam A7 Riga - Bauska - Lietuvas robeza
(Grenctale) un ir traséts ar to vienota koridora lidz A5 posma pieslégumam A
alternativas A6 posmam vai B alternativas B6 posmam.

[zstradajot A5 posma tehniskos risinajumus, tiks nemti vera VAS , Latvijas Valsts
celi” planoto projektu , Autocela A5 Rigas apvedcel$ (Salaspils - Babite) posma
km 11,6 (A7) - km 34,6 (A9) rekonstrukcija”, ,Valsts galvena autocela A7 Riga -
Bauska - Lietuvas robeZa (Grenctale) posmano 10,5. km 11dz 24,0. km apvedcela
(Kekavas apvedcela) biivnieciba” un ,Automagistrales E22 posma Kranciems -
Slavu aplis (Austrumu ievads Riga) buvnieciba” risinajumi, atseviskas vietas
paredzot akceptéto tehnisko risinajumu korekcijas, kas nepiecieSamas abu
projektu savstarpéjai novietoSanai vienota transporta koridora.
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A5 posms Skérso Sadas upes: Daugava, Bérzene, Dobupite, Kekava, Bérzene,
Hapaka gravis, Nerina, KivuJurga, Misa. Kekavas novada tas Skérso plasas
Kekavas upes palienas teritorijas.

Posms skérso ari 110 kV un 330 KV elektroparvades liniju, ka ari magistralo
gazes vadu.

A5 posma pie TEC 2 uz ziemeliem no dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail
Baltica ir paredzéta pasazieru dzelzcela vagonu depo izbtuve.

A6 posms

Posma garums: 26 km (no 126. lidz 152. km)

A alternativas A6 posms sakas Kekavas novada péc dzelzcela infrastruktiiras
linijas Rail Baltica Skersojuma ar autocelu P85 Rigas HES - Jaunjelgava un lidz
Baldonei ir traséts parsvara pa meZa zemém. Tas novietots tuvak Baldonei un
talak no radioaktivo atkritumu glabatavas “Radons” neka B alternativas B6
posms. Péc autocela P89 Kekava - Skaistkalne Skersojuma A6 posms ir traséts
pa lauksaimniecibas zemém un savrupmaju apbuves teritoriju. Talak tas iet pa
meZa zemém lecavas novada, pietuvojoties apdzivotai vietai Stiiri Baldones
pagasta. Talak l1dz dzelzcela linijai Jelgava - Krustpils tas virzas pa meZa zemem.
Posms A6 Skérso autocelus P89 Kekava - Skaistkalne, V1010 Stiri - Ziemeli, V9
lecava - Baldone - Daugmale, dzelzcela liniju Jelgava - Krustpils, 110 kV
elektroparvades liniju, ka arl magistralo gazes vadu.

A6 posms $kérso $adas upes: Eturgu, Beérzeni, Meitupi, Kekavinu, Milupiti, Misu.

B6 posms

Posma garums: 26 km (no 128. 1idz 154. km)

B alternativas B6 posms sakas Kekavas novada péc dzelzcela infrastrukturas
linijas Rail Baltica Skérsojuma ar autocelu P85 Rigas HES - Jaunjelgava un lidz
Baldonei iet pa Baldones novada teritorijas planojuma paredzéto nacionalas
nozimes transporta infrastruktiiras attistibai nepiecie$amo teritoriju. Sis posms
parsvara ir traséts pa mezZa zemém, Skérsojot atseviskas lauksaimniecibas
zemju teritorijas. Tas izvietots apméram 300 m attaluma no radioaktivo
atkritumu glabatavas “Radons”.

B6 posms Skérso autocelus P89 Kekava - Skaistkalne, V1010 Stiri - Ziemeli, V9
lecava - Baldone - Daugmale, dzelzcela liniju Jelgava - Krustpils, 110 kV
elektroparvades liniju un magistralo gazes vadu.

B6 posms $kérso $adas upes: Eturgu, Bérzeni, Sinupi, Kekavinu, Misu.
[zstradajot B6 posma tehniskos risinajumus, tiks nemti véra VAS , Latvijas Valsts
celi” projekta ,Valsts galvena autocela E67 posma A4 (Saulkalne) - Bauska
(Arce) buvnieciba” paredzétie risinajumi, atseviskas vietas pielaujot akceptéto
tehnisko risinajumu korekcijas, kas nepiecieSamas abu projektu savstarpéjai
novietoSanai vienota transporta koridora.

Posms A7

Posma garums: 10 km (no 152.1idz 162. km)

A alternativas A7 posms Skérso lecavas novadu. lecavas novada teritorija tas
parsvara ir traséts pa maz apdzivotam lauksaimniecibas zemém, skarot ar1
meZa zemes. Posms Skérso Zaskalna (Speka) purvu un Sunu purvu.
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A7 posms Skérso autocelu P92 lecava - Stelpe, V1047 lecava - Lambarte.

A7 posms Skérso Sadas upes: Vergupi, lecavu.

[zstradajot A7 posma tehniskos risinajumus, tiks nemti vera VAS , Latvijas Valsts
celi” projekta ,Valsts galvena autocela E67 posma A4 (Saulkalne) - Bauska
(Arce) buvnieciba” paredzétie risinajumus, atsevi$kas vietas pielaujot
akcepteto tehnisko risinajumu korekcijas, kas nepiecieSamas abu projektu
savstarpéjai novietoSanai vienota transporta koridora.

Posms A8

Posma garums: 27 km (no 162. lidz 189. km)

A alternativas A8 posms skérso Baldones novadu un iet lidz Latvijas - Lietuvas
robezai. A8 posms ir trasets ta, lai to attalinatu no autocela A7/E67 Riga -
Bauska - Lietuvas robeZza (Grenctale), kura apkaime ir salidzinoS$i blivi
apdzivota, un virzitu pa teritorijam ar mazak augligam lauksaimniecibas zemem
un mitriem meziem Miusas un Mémeles upju tdensskirtne.

A8 posms Skérso autocelus V1018 Vecsaule - Rudzi - Code, P88 Bauska - Linde,
P87 Bauska - Aizkraukle, V1022 Bauska - Brunava - Panemiine, V1042
Ceraukste - Skulténi, V1021 Grenctale - Tilti - Tunkiini, A7 Riga - Bauska -
Lietuvas robeza (Grenctale), 110 kV elektroparvades liniju.

A8 posms Skérso Sadas upes: Mémeli, Stabuliti, Cerauksti, Miisu.

[zstradajot A8 posma tehniskos risinajumus, tiks nemti vera VAS , Latvijas Valsts
celi” projekta ,Valsts galvena autocela E67 posma A4 (Saulkalne) - Bauska
(Arce) buvnieciba” paredzétie risinajumus, atsevi$kas vietas pielaujot
akcepteto tehnisko risinajumu korekcijas, kas nepiecieSamas abu projektu
savstarpé€jai novietoSanai vienota transporta koridora.

Posms B8

Posma garums: 27 km (no 164.1idz 191. km)

B alternativas B8 posms Skérso Bauskas novadu un virzas lidz Latvijas -
Lietuvas robeZai. Sis posms ir traséts pa Bauskas novada teritorijas planojuma
noteikto nacionalas nozimes infrastruktiras attistibai nepiecieSamo teritoriju.
No Arces Ceraukstes pagasta $Is posms izvietots vienota transporta koridora ar
autocelu A7/E67 Riga - Bauska - Lietuvas robeZa (Grenctale), Skérsojot
salidzinoSi blivi apdzivoto autocela apkaimi.

B8 posms Skérso autocelus V1018 Vecsaule - Rudzi - Code, P88 Bauska - Linde,
P87 Bauska - Aizkraukle, V1022 Bauska - Brunava - Panemune, A7 Riga -
Bauska - Lietuvas robeZa (Grenctale), 110 kV elektroparvades liniju, ka ar1
magistralo gazes vadu (2x700 mm).

B8 posms Skérso Sadas upes: Doli, Mémeli, Stabuliti, Cerauksti, Miisu.
[zstradajot B8 posma tehniskos risinajumus, tiks nemti véra VAS , Latvijas Valsts
celi” projekta ,Valsts galvena autocela E67 posma A4 (Saulkalne) - Bauska
(Arce) buvnieciba” paredzétie risinajumus, atsevi$kas vietas pielaujot
akcepteto tehnisko risinajumu korekcijas, kas nepiecieSamas abu projektu
savstarpé€jai novietoSanai vienota transporta koridora.

[zstradajot dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica novietojuma un tehniskos
risinajumus, tiks nemti vera Sados projektos jau paredzetie risinajumi:
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e Autocela A4 Rigas apvedcelS (Baltezers - Saulkalne) posma no krustojuma ar
autocelu A2 (0,0 km) lidz 19,0. km rekonstrukcija,

e Autocela A5 Rigas apvedcels (Salaspils - Babite) posma km 11,6 (A7) - km 34,6
(A9) rekonstrukcija,

e Valsts galvena autocela A7 Riga - Bauska - Lietuvas robeza (Grenctale) posma
no 10,5. km lidz 24,0. km apvedcela (Kekavas apvedcela) buvnieciba,

e Valsts galvena autocela E67 posma A4 (Saulkalne) - Bauska (Arce) biivnieciba,

e Automagistrales E22 posma Kranciems - Slavu aplis (Austrumu ievads Riga)
buvnieciba.

VAS ,Latvijas Valsts celi” projektos, kuriem jau ir pabeigta ietekmes uz vidi
novértéjuma procedura, butiskas izmainas nav paredzéetas. Izmainas ir iesp€jamas
tikai atseviSku mezglu risinajumos, lai abus transporta koridorus savienotu
vienota koridora.

4.7. Informdcija par izmantojamo tehnologiju veidiem

Dzelzcela infrastruktiiras linija Rail Baltica ir elektrificéta divcelu dzelzcela linija,
kas paredzéta gan pasazieru, gan kravas vilcienu kombinétajai satiksmei.
Projektéetais dzelzcela linijas atrums ir 240 km/h. ApdziSanas stacijas ar vismaz
Cetriem sliezu celiem ir paredzéts izvietot videji ik péc 50 km, savukart starpsliezu
savienojumu parmijkopas vidéji ik péc 20 km. Infrastruktiuras apkopes punkta un
pie Multimodala terminala paredzéts izbuvet dzelzcela parkus ar vairakiem sliezu
celiem gan 1435 mm, gan 1520 mm platuma dzelzceliem. PasaZieru depo ir
paredzets izbuvét dzelzcela parku tikai 1435 mm platuma dzelzcelam.

Rail Baltica tipveida skérsprofils redzams 3. attéla.
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3. attels. Rail Baltica tipveida Skersprofils.

Dzelzcela infrastruktiiras liniju Rail Baltica visa trases garuma, iznemot atseviskus
posmus Riga, pasreiz€ja projekta attistibas stadija ir paredzéts izbuvet virszemes
limeni. Riga, kur nepiecieSams Skersot dazados limenos esoSos sliezu celus
(posma Tornpakalns - Zasulauks), tiks vértéta iesp€ja atseviskus dzelzcela
infrastrukturas linijas Rail Baltica posmus izbuvet ka tuneli.
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Lai nodrosinatu drosu un pietiekosu dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica
elektroapgadi, atseviSkos posmos blakus dzelzcela infrastruktiras linijai Rail
Baltica planota jaunas 110 kV elektroparvades linijas izbuve.

Dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica Skérsojumi ar valsts, pasvaldibu,
komersantu un maju celu tiklu tiks veidoti tikai ka divlimenu Skérsojumi vietas,
kur tas biis iespéjams. Paréjos gadijumus tiks nodroSinatas alternativas
piebrauksanas iespéjas ipasumiem, izmantojot blakus esoSo Skérsojuma vietu.
Skérsojumu risinajumi tiks izstradati vienlaicigi ar ietekmes uz vidi novértéjuma
procesu.

Upju SkeérsoSanai paSreizéja projekta attistibas stadija planots izbuvet tiltus,
konkreétus risinajumus precizéjot turpmakaja izpéeté. Atsevisku mazo tdenstecu
SkersoSanai tiks vertéta ari iespéja tas integret dzelzcela zemes klatnes udens
novades sistéma, neradot biitisku ietekmi uz hidrologisko rezimu.

Lai izbuvétu dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica Skérsojumus ar
magistralajiem gazes vadiem, atseviskos posmos biis nepiecieSama magistralo
gazes vadu parbtuive. Tapat atseviskas vietas ir paredzéta gazes vadu izneSana no
dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica dzelzcela zemes klatnes zonas,
nodroSinot attalumu starp dzelzcela infrastruktiru un gazes vadu vismaz 50 m
(droSibas aizsargjoslas robezas).

Vairakas vietas dzelzcela infrastruktiras linija Rail Baltica Skérso 110 kV un 330
kV gaisvada elektroparvades linijas, kur biis nepiecieSama elektroparvades liniju
balstu paaugstinasana vai parbiive, vai nomaina, lai nodroSinatu minimalo
pielaujamo attalumu starp gaisvada elektroparvades liniju un dzelzcela
infrastruktiras linijas Rail Baltica kontakttiklu. Gaisvada elektrparvades liniju
parbuve tiks veikta esoSas elektroparvades linijas aizsargjoslas robeZas, nemainot
elektroparvades linijas novietojumu.

4.8. Informadcija par nepieciesamajiem infrastruktiiras objektiem

Pasreizéja projekta attistibas stadija paredzams, ka bils nepiecieSami S$adi
infrastrukturas objekti:
o tilti par lielajam upém (Daugava, Gauja),
e tilti par videjam upém (Miusa, Mémele, Salaca, lecava, Maza Jugla, Liela
Jugla, Svetupe, Misa, Tumsupe, Vitrupe),
e tilti par mazajam upém,
¢ divlimenu Skérsojumi ar autoceliem, ielam un 1520 mm slieZu celiem,
e viadukti par ielejam, gravam, citam pazeminatam teritorijam,
e citi nepiecieSamie Skérsojumi gajéjiem, lauksaimniekiem, citai
saimnieciskai darbibai,
e zvéru parejas (zalie tuneli un tilti),
o elektroapgades apaksstacijas,
e dzelzcela parvads vai tuneli vietas, kur nav iespéjama esoSo 1520 mm
sliezu celu $kérso$ana viena limeni. Isakie tuneli tiks izbuivéti ka viens
kopigs tunelis abiem sliezu celiem. Garajiem tuneliem paredzéts izbuvet
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katram sliezu celam savu tuneli, kur abi tuneli noteiktos intervalos ir sava
starpa savienoti ar droSibas sluZzam.

5. Tehnologiska informacija atbilsto$i izvélétajam paredzétas
darbibas risinajumam

4.9. Galvenas izejvielas un to daudzums gada vai buvmateriali

(cela, dzelzcela linijas un lidostas btivniecibas gadijuma) un to daudzums objekta
biivniecibai. Norada visas bistamas kimiskas vielas un maisijumus, ka ari parejas
izejvielas, kuru paterins parsniedz 100 kg gada

Rail Baltica dzelzcela linijas buvniecibai tiks izmantoti $adi galvenie buvmateriali/
buvizstradajumi:

e nestspéjiga grunts zemes klatnes izbuivei un vajo grunSu nomainai,

e drengjosa grunts/aizsargslanis zemes klatnes izbtuvei,

e granita Skembu balasts,

e dzelzsbetona guls$ni ar elastigajiem slieZu stiprinajumiem,

e sliedes un sliezu izstradajumi (parmijas, kompensatori u.c.),

e dzelzsbetona izstradajumi tiltiem, viaduktiem, parvadiem, tuneliem,

e dzelzsbetona un metala izstradajumi caurtekam,

e kabeli, vadi, iekartas energoapgades, kontakttikla, signalizacijas,

telekomunikacijas sistémam,

e skanu absorbéjosas un/vai atstarojosas sienas,

e atdaloSais Zogs.
Saja projekta attistibas stadija nav veikti aprékini par objekta biivniecibai
nepiecieSamo buvmaterialu daudzumu. Informacija tiks precizéta ietekmes uz
vidi novertéjuma gaita.
4.10. Produkcija un tas daudzums (gada)
Saskana ar veikto PriekSizpéti, paredzetais parvadajumu apjoms ir Sads:

e Starptautiskie pasazieru vilcieni 9 vilcienpari diennakti,

e Kravas vilcieni 17 vilcienpari diennakti,

e (ita dzelzcela satiksme 72 vilcienpari diennakti.

IVN procesa laika tiks aktualizéti izejas dati un pieneémumi, tiks veikta
parvadajumu modeléSana un paredzamo parvadajumu apjomu precizéSana.

4.11. Planotais tudens patérins$ (kubikmetri diennakti, ménesi vai gada)

Dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica ekspluatacija nav saistita ar tdens
patérinu.

Biivniecibas laika tidens tiks izmantots buvdarbu veikSanai péc nepiecieSamibas,
ka ari stradnieku sadzives un sanitaro vajadzibu nodroSinasanai.
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4.12. Udensapgades risindjums, izmantojama iidens ieguves avota nodrosindjums
ar utdens resursiem (virszemes vai pazemes tidens)

Dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica ekspluatacijas nodroSinasanai nav
nepiecieSams risinat idensapgades jautajumus. Buvniecibas laika udensapgade
tiks risinata lokali péc nepiecieSamibas.

4.13. Notekiidenu apsaimniekosanas risinajums, planotais notekiidenu daudzums
(kubikmetri diennakti, ménesi vai gada), piesarnojosas vielas notekidenos, to
koncentrdcija pirms un péc attiriSanas, notekiidenu izpliides vieta

Lietus tdenu novadiSanai visa slieZu celu garuma ir paredzéts izbuivét lietus idens
novadiSanas ierices, kas nodrosinas tidens novadi no zemes Kklatnes, tadejadi
nodroSinot zemes klatnes nestspéjas ipasibas. Normalas ekspluatacijas apstaklos
lietus Gideni nebts piesarnoti un tiks novaditi vidé bez papildus attiriSanas. To
piesarnosana ir iespéjama avarijas vai negadijuma rezultata. Piesarnotu lietus
udenu apsaimniekoSana Kkartiba tiks noteikta ricibas planos avariju un
negadijumu gadijumos.

Purvainas un slapjas vietas ir paredzéts izbuvet udens novades sistémas, kas
nodros$inas pamatnes nestspéju dzelzcela zemes klatnes izbtuives zona.

Buvniecibas laika radusSies sadzives notekudeni tiks apsaimniekoti, nodroSinot to
savaks$anu un nodosanu komersantiem, kas sanémusi nepiecieSamas atlaujas.

Biivniecibas laika radusos tehnologisko notekiidenu apsaimniekoSana tiks
nodrosinata atbilsto$i normativo aktu prasibam.

4.14. Siltumapgades risinajums, sadedzinasanas iekartai - paredzamais
kurinamais, ta daudzums un jauda

Dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica ekspluatacija nav saistita ar
nepiecieSamibu nodrosinat siltumapgadi un izmantot sadedzinasanas iekartas.

4.15. Piesarnojoso vielu emisija gaisa, ideni un augsné (piesarnojosas vielas un to
koncentracija), smakas

Gaisa piesarnojums sagaidams buvniecibas laika, ko radis biivnieciba iesaistito
transportlidzeklu dzinéju slapekla dioksida (NO:z), oglekla monoksida (CO) un
dalinu PM1o un dalinu PMzs emisijas.

Dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica ekspluatacijas laika nav sagaidamas
biutiskas gaisu piesarnojoSo vielu emisijas, jo tiks izmantoti elektrificeti vilces
lidzekli. Saistiba ar vilcienu kustibu iesp€jamas dalinu PM1o un dalinu PMzs
emisijas vai vidé esoSu dalinu atkartota parvietoSanas (suspendésanas).

leverojot to, ka pa jaunbuvejamo dzelzcela liniju planots parvadat ar1 bistamas

kravas, tad k3, iespéjams, gaisa kvalitati ietekméjoSs faktors ir jamin gaistosu vielu
nopliude atmosféras gaisa avariju gadijuma. Ari piesarnojoso vielu emisijas udeni
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un augsné iespé&jamas tikai avariju vai negadijumu laika. Sie aspekti tiks izvertéti,
novertejot ar paredzéto darbibu saistitos riskus.

4.16. Tehnologisko procesu atkritumi (ari bistamie atkritumi), blakusprodukti un
paredzama atkritumu apsaimniekosana

Tehnologisko procesu atkritumi galvenokart radisies wuzturéSanas un
remontdarbu laika. To apsaimniekoSana tiks nodrosinata atbilsto$i normativo
aktu prasibam.

4.17. Fizikalas ietekmes
(pieméram, elektromagnétiskais starojums, vibrdcija, troksnis)

Fizikalas ietekmes (troksnis, vibracija) sagaidamas gan bivniecibas, gan
ekspluatacijas laika. Dzelzcela infrastruktiras linija Rail Baltica ir gars linijveida
objekts, kas Skerso teritorijas ar dazadu izmantoSanas veidu - dzivojamo apbuvi,
lauksaimniecibas zemes, meZus u.c. Vides trok$na noveértéjums (modelésana) tiks
veikts visai trasei, noveéertéjot trokSpa limena izmainas planotajai (izbuvéta
dzelzcela linija) situacijai salidzinajuma ar esoS$o situaciju.

Vides trokSna modeléSanas rezultata iegiitas vértibas tiks salidzinatas ar Ministru
kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumos Nr. 16 ,TrokSna novértéSanas un
parvaldibas kartiba” noteiktajiem troksSpa robeZlielumiem: Ldanv - diennakts
trok$na raditajam, Ldiena — dienas trokSna raditajam, Lvakars — vakara troksna
raditajam, Lnakts — nakts trokSna raditajam. Novertejuma laika tiks identificétas
vietas, kur paredzétas darbibas istenosSanas rezultata (planota situacija) ir
prognozéjami troksSna robeZlielumu parsniegumi un kur ir japaredz troksna
limena samazinaSanas pasakumi. Izpeté tiks novertéta planoto prettroksna
pasakumu efektivitate, veicot troksSna izplatibas modelésanu katram prettroksna
risinajuma veidam.

TrokSpa limena noveértéjumam izmantosim trokSna prognozésanas un
modelésanas datorprogrammu, kas atbilst 2014. gada 7. janvara Ministru
kabineta noteikumu Nr. 16 prasibam.

Atkariba no dzelzcela, t.sk. ta strukturas elementu parvadu un tiltu, izbuve
izmantotas tehnologijas, ka arl dzelzcela ekspluatacijas laika, ta apkartne
sagaidams augstaks vibraciju limenis. Latvijas Republikas tiesibu aktos nav
noteiktas pielaujamas vibraciju robezvértibas. Par nozimigako vibracijas avotu
vilciena kustibas rezultata uzskatama vilcienu ritenu saskare ar sliezu celu.
Raditas vibracijas limeni nosaka gan sliezu celu tehniska kvalitate, gan vilcienu
ritenu gludums. Nozimigs faktors vibracijas radiSana ir ar1 vilcienu veidam, proti,
parasti smagi kravas vilcieni rada lielaku vibraciju neka salidzinoSi vieglakie
pasazieru vilcieni. Vibraciju biuvniecibas laika rada palu dziSana, kura
nepiecieSama tiltu un parvadu biivniecibai. Vibracijas raksturs un izplatiba ir
atkariga no grunts sastava un palu dziSanas tehnologijas. Vibraciju slapéjosas
ipasSibas, salidzinot ar citiem grunts veidiem, piemit smilts gruntim. Izpétes laika
izvertésim planoto tehnisko risinajumu pietiekamibu vibracijas novérsanai vai
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samazinasanai. NepiecieSamibas gadijuma tiks planoti kompenséjoSie pasakumi
(pieméram, buvju aizsardzibai pret paredzetas darbibas raditu paaugstinatu
vibraciju).

Rail Baltica ir biive, kura planots izmantot jaunakas tehnologijas, kas pasas par
sevi ietvers risinajumus ar salidzinoSi mazaku radito troksna un vibraciju limeni
neka lidzSin€jie Latvija izmantotie dzelzcela tehniskie risinajumi.

6. Informacija par to, vai iespéjama paredzetas darbibas vieta
atrodas ipasi aizsargajama dabas teritorija vai mikrolieguma

A alternativa Skérso Sadas 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas:

e dabas parka “Salacas ieleja” dabas parka zonu, kur 300 m koridora ir
konstatéts ES aizsargajamais biotops (91E0* Aluviali krastmalu un palienu
mezi),

e dabas lieguma “Vitrupes ieleja” reguléjama rezima zonu, kur 300 m
koridora ir konstatéti $adi ES aizsargajamie biotopi - 9010* veci vai dabiski
borealie mezi, 8220 smilSakmens atsegumi, 6270* sugam bagatas ganibas
un ganitas plavas, 6450 palienu zalaji, 91E0* aluviali krastmalu un palienu
mezi, 91F0 jaukti ozolu, gobu, oSu meZi gar lielam upém.

B alternativa Skerso dabas parka “Salacas ieleja” neitralo zonu, kur 300 m koridora
ir konstatéts ES aizsargajamie biotopi (6210 sausi zalaji kalkainas augsnés, 6450
palienu zalaji). Ta virzas gar dabas liegumu “Vitrupes ieleja”, 300 m koridora malai
skarot dabas lieguma zonu un teritoriju, kur konstatéets ES aizsargajamais biotops
- 6450 palienu zalaji.

Gan A alternativa, gan B alternativa Skérso 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju -
Ziemelvidzemes biosferas rezervatu, Skérsojot ta ainavu aizsardzibas un neitralo
Zonu.

7. Informacija par attalumu (kilometros) no paredzétas
darbibas iespéjamas atrasanas vietas lidz Eiropas nozimes
aizsargajamas dabas teritorijas (NATURA 2000) robeZai

Informacija par ipasi aizsargajamam dabas teritorijam un attalumu lidz dzelzcela
infrastruktiras linijas Rail Baltica alternativam ir apkopota nakamaja tabula.

1. tabula. IADT dzelzcela infrastruktiiras linijas Rail Baltica alternativu tiesa
tuvuma

IADT Attalums no | Nozimigakas dabas vertibas,
nosaukums paredzétas apsaimniekoSanas dokumentu izstrades
darbibas status
atrasanas
vietas
Dabas liegums | A alternativa - | S teritorija ir ipasi nozimiga Eiropa un
,Vidzemes 2400 m Latvija loti reti sastopamu biotopu -
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akmenaina
jurmala”

B alternativa -
1650 m

daudzgadigi augaji akmenainas pludmalés
un smilSakmens atsegumi juras Kkrasta -
aizsardzibai.

Dabas liegumam ,Vidzemes akmenaina
jurmala” ir  izstradati individualie
aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi, ka
ari dabas aizsardzibas planu.

Dabas liegums
,Dzilezers un
Riebezers”

A alternativa -
1970 m
B alternativa -
7000 m

Teritorija ietver subglacialo iegultnu ezeru
sistemu ar Dzilezeru, kas ir viens no
dzilakajiem ezeriem Latvija. Teritorija ir
sastopami izcili ES Biotopu direktivas meZu
biotopi - gravu un nogazu mezi, nogazes -
oSu mezs ar Allium ursinum un Neckera
pennata.

Dabas liegumam ,, Dzilezers un Riebezers” ir
izstradati individualie aizsardzibas un
izmantosanas noteikumi, ka ar1 dabas
aizsardzibas planu.

Aizsargajamais
ainavu apvidus
»Adazi”

A alternativa -
985 m
B alternativa -
715 m

Nozimigaka vieta valstl biotopa - Piejiras
zemienes smiltaju lidzenumu sausi virsaji -
saglabasana. Teritorija sastopams liels
skaits aizsargajamu augu un dzivnieku sugu.
Aizsargajamo ainavu apvidum ,AdaZi” ir
izstradats dabas aizsardzibas plans.
Individualie aizsardzibas un izmantoSanas
noteikumi $ai teritorijai nav izstradati.

Dabas liegums
,Dzelves -
Krona purvs”

A alternativa -
1325 m

B alternativa -
45m

Raksturiga liela ornitofaunas un biotopu
daudzveidiba. Daudzu 1pasi aizsargajamo
putnu sugu ligzdoSanas vieta.

Sai teritorijai nav izstradati ne individualie
aizsardzibas un izmantosSanas noteikumi, ne
dabas aizsardzibas plans.

Dabas  parks
,Beberbeki”

A alternativa -
1270 m

Teritorija izveidota biologiski vértigu priezu
audzu aizsardzibai.

Dabas parkam ,Beberbeki” ir izstradati
individualie aizsardzibas un izmantoSanas
noteikumi, ka ar1 dabas aizsardzibas planu.

Dabas liegums
"Karateri"

A alternativa -
870 m

B alternativa -
2370 m

Teritorija  izveidota  smilSu  krupja
aizsardzibai. Dabas liegumam ir dabas
aizsardzibas plans, individualie aizsardzibas
un izmantoSanas noteikumi nav izstradati.

Dabas liegums
"Melna ezera
purvs"”

A alternativa -
300 m

Dabas lieguma novérojama loti liela putnu

daudzveidiba neliela platiba. Rudens
migraciju laika purva atpusas séjas
un baltpieres zosis. Teritorijai nav

individualo aizsardzibas un izmantoSanas
noteikumu, ir izstradats dabas aizsardzibas
plans.
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8. Paredzetas darbibas ietekmes uz vidi novertéjums un planotie
pasakumi nelabveéligas ietekmes samazinasanai vai
noversanai

Paredzeta darbiba var ietekmét tidensteces gan buvniecibas, gan ekspluatacijas
laika. letekmes uz vidi izpété tiks véertéti vismaz sadi aspekti — hidrologiskie
apstakli, idenu kvalitate, hidrobiologiskie apstakli un zivju resursi, plidu riska un
applustosas teritorijas. Ta ka ietekmes butiskumu nosaka gan Skeérsojamas
udensteces lielums, tas hidrologiskie apstakli un vides stavoklis, gan ari planotais
Skersojuma tehniska risindjuma veids, tad sagaidams, ka biitiskaka ietekme bis
uz lielajam un vidéjam upém.

Visas vietas, kur tas biis nepiecieSams (lidensteces, gravji, melioracijas sistémas,
ieplakas u.c.), zemes klatné tiks izbuivetas caurtekas/tilti, lai nodrosinatu teritoriju
hidrologiska rezima nepasliktinasanos.

Butiskaka ietekme uz gruntsideniem un pazemes iideniem iespéjama buvniecibas
laika. Izpetes laika analizésim gruntsiidens limenus un plismas virzienus,
iespéjamas atslodzes vietas, lai izvéletos piemeérotako biivniecibas veidu, kas rada
iespéjami mazaku ietekmi uz gruntsiideniem un artéziskajiem tdeniem.

Stopinu, Salaspils un Baldones novados, kuru teritoriju Skeérsos dzelzcela
infrastruktiras linija Rail Baltica, sastopami sarezgiti geologiskie apstakli -
geologiska riska zonas, kur atrodas gip$a un dolomita nogulumi. Sajas teritorijas
iespéjami miisdienu geologiskie procesi, pieméram, karsta process, kura veidojas
gan atklatas, gan slégtas karsta formas, ka arl noslideni. Izpétes laika tiks
identificéti iespéjamie riska apgabali, lai izstradatu drosus tehniskos risinajumus.

Dzelzcela infrastruktiuras linijas Rail Baltica alternativas Skérso purvus un
parmitras vietas. Izpétes laika tiks identificétas parpurvotas, apgritinatas
virszemes noteces un parpliistosas teritorijas, kuras skérsos paredzétas darbibas
trase, un novértéta paredzétas darbibas ietekme uz Sim teritorijam gan
biivniecibas, gan ekspluatacijas laika. NepiecieSamibas gadijuma tiks paredzéti
nelabveligo seku novérsanas vai samazinasanas pasakumi.

Ka jau minéts ieprieks, paredzétajai darbibai raksturigas fizikalas ietekmes -
troksnis un vibracija. Vertéjot trokSna limena izmainas, tiks identificétas
teritorijas, kur nepiecieSams planot troksni samazinoSos pasakumus. letekmes uz
vidi novértéjuma gaita tiks novertéta arl vibraciju samazinoSo pasakumu
pietiekamiba.

Paredzetas darbiba potenciali var radit ietekmi uz NATURA 2000 teritorijam
bivniecibas laika un tajos gadijumos, kad dzelzcela infrastruktiiras linija Rail
Baltica Skersos Sis dabas teritorijas - arl ekspluatacijas laika. letekmes uz vidi
novertejuma laika tiks izvértéta ietekme uz So teritoriju ekologiskajam funkcijam,
integritati, to izveidoSanas un aizsardzibas mérkiem, pamatojoties uz Ministru
kabineta 2011. gada 19. aprila noteikumiem Nr. 300 ,Kartiba, kada novértejama
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ietekme uz Eiropas nozimes ipasi aizsargajamo dabas teritoriju (Natura 2000)”.
Nemot véra ietekmes butiskumu, nepiecieSamibas gadijuma tiks planoti pasakumi
ietekmes samazinasanai vai kompensésanai.

Tapat tiks izvértéta paredzétas darbibas ietekme uz biologisko daudzveidibu
arpus NATURA 2000 teritorijam. Novertéjuma gaita tiks precizéts gan trases
novietojums, gan planoti pasakumi biologiskas daudzveidibas aizsardzibai, t.sk.
zveru parejas (zalie tuneli un tilti).

Nemot véra siksparnu eksperta paredzétas darbibas sakotnéjo novértéjumu, var
secinat, ka iespéjama negativa ietekme no dzelzcela infrastruktiras linijas Rail
Baltica ir iespéjamais baroSanas biotopu (galvenokart mezu) un mitnu (koki,
varbit arl atseviSkas ékas) zudums. TieSa siksparnu bojaeja no vilcieniem ir
salidzinoSi reta un ari maz pétita paradiba, kurai vairak raksturigs lokals raksturs.

Planotaja dzelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica izpétes teritorija tikpat ka
nav zinamu meZu, kuros butu paaugstinats siksparnu blivums. Savukart atklatas
lauksaimniecibas zemes ir viens no siksparniem nepiemeérotakajiem biotopiem,
lidz ar to tajas nav paredzama praktiski nekada butiska trases ietekme uz Siem
dzivniekiem. Tadejadi  visaptveroSa  siksparnu ekspertize dzelzcela
infrastrukturas linijas Rail Baltica izpétes teritorija nebutu lietderiga, jo, lai gan ir
skaidrs, ka 3-5 sugu siksparni tiktu konstatéti meZos visa trases garuma, to
koncentracija nebutu tik butiska, lai bitu nepiecieSams mainit trases
novietojumu. Eksperta slédziens vai konsultacija varétu biit nepiecieSama
atseviSkos gadijumos, ja rastos pamatotas aizdomas, par kadas ar dzelzcela
infrastrukturas linijas Rail Baltica buvniecibu vai ekspluataciju saistitas darbibas
lokalu ietekmi uz siksparniem.

Jebkura darbiba rada zinamu risku gan sabiedribai, gan videi, gan infrastruktirai
un objektiem, kas atrodas tas tiesa tuvuma. Ari1 dzelzcela satiksme var radit risku,
it Ipasi vietas, kur saskaras dazadas plusmas, pieméram, dzelzcela satiksme un
riska novértéjums un nepiecieSamibas gadijuma planoti pasakumi riska limena
samazinasanai.

Paredzetas darbibas teritorija un tiesa tas tuvuma tiks apzinati paaugstinata riska
objekti un teritorijas. Tiks apzinatas to ietekmes zonas un novertéta
jaunbuvéjamas dzelzcela linijas izvietoSanas iespéja So riska objektu tuvuma.
Paredzetas darbibas tuvuma atrodas radioaktivo atkritumu glabatava ,Radons”
un AS ,Latvijas Gaze” In¢ukalna pazemes gazes kratuve. Sie faktori tiks nemti véra,
izveloties trases novietojumu.

Planota dzelzcela infrastruktiiras linija Rail Baltica potenciali var radit ietekmi uz
kulturas pieminekliem. Paredzétas darbibas teritorija un tiesa tas tuvuma tiks
apzinati kulturas pieminekli un to aizsargjoslas.

Paredzetajai darbibai ir sagaidama butiska ietekme uz ainavu, jo planota dzelzcela

infrastrukturas linija Rail Baltica un tas koridors bus jauns linijveida objekts
esoS$aja ainava un Skérsos vertigus ainavu apgabalus. letekmes uz vidi
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noveéertéjuma laika tiks izvértéta paredzetas darbibas sagaidama ietekme uz
identificétajam ainavu telpam, skatu perspektivam un ainavu struktiras
elementiem. [zpéetes laika sagatavosim kartografisko materialu par ainavu tipiem
un skatu perspektivam, lai uzskatami paraditu ainavu strukturas paredzetas
darbibas teritorija, ka arl izmainas skatu perspektivas péc paredzétas darbibas
istenoSanas. Novertéjuma rezultata tiks sagatavoti priekslikumi pasakumiem, kas
samazina paredzeto ietekmi uz ainavam.
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